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Motorlu tasitlarin teknik gelisimleri ile glic kapasitesi glin gectikge artmaktadir. Bu olumlu yéndeki gelisim aym zamanda trafikte artan arag
yogunlugu ile baglantil olarak suriictiniin dikkatine yonelik yiiksek talepleri de beraberinde getirmektedir.

Yakin zamanda gerceklestirilen aktif siirlis emniyetine yonelik bir cok iyi fikre ragmen kazalar komple gz ard: edilememekte veya
onlenememektedir.Bu nedenle teknik olanaklar dahilinde giin gegtikce daha fazla bir kaza durumunda aracin igindeki yolcularin giivenligine
yonelik imkanlar aragtirilmaktachr. lk adim - 50°li yillarin sonunda- yolcularin bir darbe durumunda koltuklarda emniyet kemeri sayesinde
geri tutarak atilmigti. 80°li yillarin baglangicinda aragtaki yolcular bir darbe durumunda tutacak olan hava yastiklarinin monte edilmesi ile
yola devam edildi. Bu sistemler sirekli gelistirilmis ve islevsellikleri iyilestirilmistir.

Gunimuzdeki araglar dnceki nesillerden olan araglarin i¢c donammindan belirgin olarak fark géstermektedir. Bu yukarida sunulan resimlerde
entegre edilmis hava yastiklarinin yani sira bu dogrultuda yapilandiriimis 6n gégusten ve direksiyondan anlagilmaktadir.
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Kendi kendine egitim program: yeni arag modellerinin konstriiksiyonlar: ve fonksiyonlari,
yeni arag ekipmanlari veya yeni teknikler ile ilgili esaslar hakkinda bilgilendirmektedir. Hatirlatma Not

Kendi Kendine egitim Programu atélye el kitab: degildir!

kendine egitim programinda yer alan resimler/grafikler prensipsel anlatima hizmet etmektedir. @

Verilmis olan degerler sadece daha kolay anlama icindir ve
Keni kendine egitim programinin olusturulabilmesi i¢in gecerli olan yazihm versiyonunu esas almaktadir. Bu kendi
Bakim ve onarim ¢ahismalari i¢in mutlaka giincel teknik literatrt kullanin. .



Yolcu guivenlik sistemi

Yolcu emniyetinin sistem geneli her iki kategoride aktif ve pasif emniyet olarak ayirt edilmektedir. Asagida sunulan genel bakis
genel olarak hangi givenlik elemanlarin aktif ve hangilerinin pasif yolcu emniyetine dahil oldugunu gosterecektir.

Aktif glvenlik

Aktif guvenlige kazalar: 6nleyebilecek her sey dahildir. Buna
direkt ve konforlu direksiyon hareketi, iyi yuriyen aksam
Ozellikleri ve nitelikleri, cok iyi ¢ekis, etkin frenleme ve cekis
glicl yliksek motorlar da dahildir.

Siructnun kondisyonunun korunmasina yormayan koltuklar,
net bir gorls, iyi iklimlendirme ve genel ayn1 zamanda
sorunsuz kumanda ve gosterge elemanlari yardim etmektedir.

Aktif guvenlik sistemlerine drnegin asagidaki sistemler de
dahildir:

e Anti blokaj sistemi — ABS

e Anti patinaj sistemi — ASR

o Elektronik dengeleme programi — ESP
o Elektronik fren gicl dagihmi — EBV

e Otomatik mesafe ayari — ACC
o Elektronik diferansiyel kilidi — EDS
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Bu kendi kendine egitim programinda yap: parcalari, Audi araclarinda pasif yolcu guvenliginin sistemleri ve fonksiyonlar
tanimlanmaktadir.

Pasif glivenlik

Pasif givenlik altinda arag yolcularini bir kaza durumunda
yaralanmaktan koruyacak ya da yaralanma riskini azaltacak
tim yapisal 6nlemler anlagiimaktadir.

Kavram 6zellikle carpisma hareketini baz alir ve emniyet
sistemi Uzerinden bir kaza durumunda trafikteki diger ara¢
kullanicilarini da dikkate alr.

Gunlimiiz araglarinda en 6nemli pasif glivenlik nitelikleri
arasinda:

e Cocuk emniyet sistemi dahil kemer gericili kemer sistemi
o On, yan ve bas hava yastiklarina sahip hava yastig1 sistemi

o Deformasyona kars1 dayanikh uygun tavan mukavemetine
sahip bir yolcu kabini ayn1 zamanda 6n, arka ve yan
alanlarda deformasyon bélgeleri
(Bunlar yolcular1 darbe tastyicilarinin hedefli dagilim ile
korumaktadir)

e Cabrio modellerde takla emniyeti

e Akl ayirma
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Otomobillerde kemer ve hava yastigi sisteminin gelistirilmesine yonelik tarihi atithm

Bel kemerleri 3 nokta emniyet kemerleri Onde bas destekleri Kemer sarma otomatigi
(Statik kemerler) (Statik kemerler)

Emniyet kemerlerinin gelisimi

e 1903 yilinda Fransiz Gustave Desiré Lebeau ¢aprazlamasina takilan omuz kemeri olarak bir emniyet kemeri patentini almstir.
Ancak ilk olarak 1957 yilinda emniyet kemerleri sunulmaya baslandi. Baslangi¢ olarak sadece govdeyi bel bélgesinden koltukta
sabit tutan salt bel kemerlerinden olusuyordu. Ust gévde koltukta emniyete alinmiyor ve béylece bir darbe durumunda éne
dogru savrulmaktan korumuyordu.

e 1958 yilinda Nils Bohlin ilk 3 noktali emniyet kemeri patentini aldi. 1959 yilinda ilk kez bir otomobil Ureticisi bu emniyet
kemerlerini seri olarak tretime dahil etti. 3 noktal: emniyet kemerlerinde tst gdvdenin tamami tutulmaktadir.
Bagslangicta bu kemerler henliz "statik" yapidayd: ve gévdeye uyum saglamiyordu.

o Tlk kez 1968 yihnda iiretime dahil edilen bas destekleri sayesinde kemer sistemi mantiksal agidan tamamlandi. Bir carpisma
sonrasinda ayn: zamanda arkadan gelen bir darbede yolcularin geri savrulmasi sirasinda boyun bélgesi asir1 zorlanmaya karst
korunacaktir.

e 1969 yilinda sarma otomatiginin kullamima alinmast ile kemerin ¢ok kolay sariimas: ve bu sayede daima gévdeye uyum
saglamasina erisilmistir.

e Arag yolcularinin viicutlarina emniyet kemerinin takilmas: 1979 yilinda kullanima alinan yeni omuz yikseklik ayar: sayesinde
daha da iyilestirildi. Boylelikle kaportadaki tist kemer ydnlendirmesi kemer yéninin ilgili gdvde boyutuna cok iyi
ayarlanmaktadur.

e 1980 yilinda ilk kez — bir stiriici hava yastigina baglantil olarak — 6n yolcu koltugunda kemer gerici kullanima alinmstir. Darbe
sirasinda gevsek kemeri gerecek ve bdyle kemerin gévdeye siki yerlesimini saglamaktadir. Sistem ek olarak kemer gl
sinirlayicilar sayesinde (kemer kulaklari, torsiyon sinirlayici) tamamlanmaktadir.



Omuz yukseklik On hava yastiklar - Siiriicii hava Yan hava yastiklar Bas hava yastiklar
ayar yastigt
Kemer gerici — On yolcu tarafi

Hava yastiginin gelisimi

e Walter Linderer sayesinde 1957 yilinda ilk kez Almanya’da hava yastig1 patenti i¢in bagvuru gerceklesti.
Patent 1953 yilinda sunuldu.
Ancak 28 y1l sonra — 1980 yilinda — ilk hava yastig1 bir otomobile (ABD’de baslayarak) seri olarak kullanima alindi.

e ABD’de buyik hacimli hava yastiklar1 kullanima alindi, zira emniyet kemerlerinin takilmasi yasal olarak sunulan bir kosul
degildi.
Avrupa’da emniyet kemerlerinin takilmasi yasal olarak 6n gorildiglinden hava yastiklar: sinirlt hacimle kullanilmaktadir.

o Oncelikle siriicii icin hava yastiklar: ve ardindan 6n yolcu igin hava yastiklar: kullanima alinmastir.

e Yandan darbelerde emniyeti saglamak icin 1994 yilinda ilk kez yan hava yastiklar: kullanima alinmistir. Donanima gére 6n ve
arka oturma alanlar icin de takili olabilirler.
Bu yandan emniyet ileride Ust govde alanlari icinde yaygin olarak kullaniimigtir. Bunun igin cam hava yastigi veya bas hava
yastig1 da gelistirilmistir. Bu camin 6n kismina kadar uzanmakta ve bas alanint da korumaktadr.

e Glinimuzde yeni hava yastiklarinin gelistirilmesinde dncelikle, tetiklenme, hava yastiginin agilmasi ve arag yolcularinin hava
yastiklarini dalmasi yaralanma riskini daima daha aza indirmek amaciyla gelisimler dikkate alinmaktadir.

Not

Emniyet kemerinin takilmasinin 1 numaral: emniyet
Onlemi oldugunun bilinmesi énemlidir.

Diger tim énlemler tamamlayici unsurlardir ve daima
takil bulunan emniyet kemeri ile baglantili olarak
guivenligi ylkseltirler.



Pasif yolcu gtivenlik sistemi

Pasif etki eden yolcu giivenlik sistemi asagidaki unsurlardan
olugsmaktadir:

e Kaporta
e Hava yastiklar
o Emniyet kemerleri
o Kemer gericiler
Sag bas hava yastig

o Kemer giicu sinirlayicilar
o Aktif bas destekleri ile koltuk yapilandirma
e Cocuk emniyet sistemleri

Yan hava yastigt
o Ak kapatmasi On yoleu

o Kontrol Unitesi ve sensoérik

On yolcu hava yastig

Not

Resim drnek olarak pasif yolcu giivenlik sistemine sahip
bir araci1 gostermektedir.

Arac modeline gore farkl donanim varyantlart
mumkundar.

On yolcu tarafi 6n hava yastigi igin darbe sensorii

Surtcd tarafi 6n hava yastigi igin darbe sensoru

Hava yastigr kontrol Unitesi

Hatirlatma
Hava yastiklarina yonelik modele 6zel bilgileri ilgili ara¢

modeline ait kendi kendine egitim programinda
@ bulabilirsiniz. Bu hususta bir genel bakisi bulacaginiz

sayfa 72



Yan hava yastig
Sag arka

Sol bas hava yastig

Yan hava yastig1
Sol arka
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Arka yan hava yastigi icin
darbe senséri, stirtict tarafi

Kemer gericisi

Yan hava yastig1
Siruci

yastigh igin
darbe sensort

Surtct hava yastigi

Stirticu tarafi yan hava Resimde sunum nedenlerinden 6tiiri saga takili bulunan darbe
sensdrleri ve kemer gericisi gorilememektedir. Bunlar aracin
sol tarafiyla analog sekilde yerlestirilmiglerdir.
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Genel temel ilkeler

Sistem bilesenlerinin ag baglantisi

Pasif giivenlik sistemi asagidaki yap: parcalarindan olusabilir:

e Hava yastig1 kontrol tnitesi

e Siriici ve 6n yolcu hava yastigi
e Yan hava yastiklar

e Bas hava yastiklan

o Darbe algilama sensorleri

o Kemer gericisi

o Kemer giicii sinirlayici

o Cabrio modelinde takla emniyeti

e Akl ayirma elementleri (sadece akiinun i¢ kisimda/ bagaj
boImesinde takih oldugu araglar igin)

o On kemer kilitlerindeki salter
o Onyolcu koltugu koltuk agirhik sensorii

o 1lgili kontrol lambast ile birlikte 6n yolcu hava yastiginin
devre dis1 birakilmasina yénelik anahtar salteri

o On koltuklarda aktif bas destekleri

isaret tanimi

E24 Siriicli tarafi kemer salteri
E25 On yolcu tarafi kemer salteri
E224 Hava yastigini kapatma anahtar salteri

On yolcu tarafi

G128 On yolcu koltuk agirlik sensrii
G179 Sirici tarafi hava yastigi darbe sensorii
G180 On yolcu tarafi hava yastig: darbe sensoril
G256 Arka hava yastig1 darbe sensori

Stricu tarafi
G257 Arka hava yastig1 darbe sensori

On yolcu tarafi
G283 Surdct tarafi 6n hava yastigi darbe sensori
G284 On yolcu tarafi 6n hava yastig1 darbe sensorii
J234 Hava yastig1 kontrol tnitesi
J285 Gosterge tablosu kontrol Gnitesi
J393 Konfor sistemi igin merkezi kontrol {initesi

J533 Veri hatti teshis ara yiizii (Gateway)
J623 Motor kontrol (initesi

K19 Kemer uyaris1 kontrol lambasi
K75 Hava yastig1 kontrol lambasi
K145 On yolcu tarafi hava yastig1 kontrol lambasi kapali

(YOLCU HAVA YASTIGI KAPALI)

Yanda yer alan sisteme genel bakista pasif yolcu glivenlik
sisteminin tim olas1 yapi parcalar: ve bunlara ait ag
baglantilari gérintilenmektedir.

Bu parcalarin tamami zorunlu olarak her arag tipinde mevcut
olmak zorunda degildir.

Konfor sistemi merkezi kontrol dnitesi bu genel bakisin temel
pargasidir, zira 6rn. Flagor sisteminin devreye alinmasi ve
kapilarin agilmasi gibi (Carpisma durumunda) konfor
fonksiyonlarini Gstlenmektedir.

N95 Sirici tarafi hava yastigi tetikleyicisi
N131 On yolcu tarafi hava yastig: tetikleyicisi 1
N132 On yolcu tarafi hava yastig: tetikleyicisi 2
N153 Suriict tarafi hava yastig tetikleyicisi 1
N154 On yolcu tarafi hava yastig1 tetikleyicisi 1
N196 Siirtict tarafi arka kemer gerici tetikleyicisi
N197 On yolcu tarafi arka kemer gerici tetikleyicisi
N199 Sirict tarafi yan hava yastig tetikleyicisi
N200 On yolcu tarafi yan hava yastig tetikleyicisi
N201 Siirictl tarafi yan hava yastig tetikleyicisi
N202 On yolcu tarafi yan hava yastig: tetikleyicisi
N250 Suriict tarafi hava yastig tetikleyicisi 2
N251 Siriict tarafi bas hava yastig: tetikleyicisi
N252 On yolcu tarafi bas hava yastig: tetikleyicisi
N253 AK{ kesintisi tetikleyicisi
N309 Suriict taraf takla emniyeti manyetigi
(sadece Cabrio)
N310 On yolcu tarafi takla emniyeti manyetigi
(sadece Cabrio)
T16 Soket baglantisi, 16 pinli (teshis baglantis)
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Carpisma turleri

Kaza analizleri tiim agir kazalarin ya da yolcularin yaralandigi kazalarin yaklasik yarisinda aracin 6n kisminin séz konusu oldugunu
gostermektedir. Glgcler bu sirada 6nden aracin yanlarina dogru etki etmektedir.
Kazalarin tgte biri sol/sag ara¢ tarafint kapsamaktadir. Sinirl oranda arkadan darbe ve takla atma durumu sz konusudur.
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* Onden 51,1% * sayfa 2,0%
* Arka 141% H Takla 28%

Veri kaynagi: GIDAS

GIDAS (German in Depth Accident Study) Karayollar: ve otomobil teknigi arastirma birligi i¢in resmi makamlarin bir kooperasyon
projesidir. Rasgele bir planlama dogrultusunda Hannover ve Dresden bliyik bolgesinde iki arastirma ekibi yilda yaklagik 2000
kazay1 aragtirmaktadir.

Bu sayede elde edilen bilgiler ¢cok sayida sorunun cevaplandiriimas igin statik temsili olarak gorilmelidir.



Darbe durumlar

Farkli hava yastiklar: bir kaza durumunda ilgili etkiyonleri dogrultusunda yolcularin korunmasina hizmet etmektedir. Hava yastigi
kontrol Unitesi tetiklenmeye yonelik bir darbe algiladiginda sistemler etkinlestirilecektir. Gelisim yoniine ya da darbe acisina bagh
olarak sadece belirli hava yastiklar: etkinlesmektedir. Bunun haricinde hava yastigi kontrol tnitesi diger arag sistemlerine ¢arpisma
olusumunu bildirmektedir. Bu bilgi ayrica yakit beslemesinin kapatiimasi i¢in de kullanilir. Bir akil ayirma elemani mevcut
oldugunda bu hava yastig tetiklenmesinde etkinlesmektedir.

Carpisma — Onden

Kazanin agirhgina gore sadece kemer gericiler ya da kemer
gerici ve surticii ve 6n yolcu 6n hava yastiklar: tetiklenebilir.
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Carpisma - 6n yandan
Kemer gericiler ya da kemer gerici ve surticii ve 6n yolcu 6n

hava yastigi ve/veya ilgili bas hava yastiklar: ve/veya yan hava
yastiklar tetiklenebilir.
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Carpisma - Yandan

Arac modeline bagl: olarak carpismadan etkilenen arag
tarafinda yanhava yastiklari/ bas hava yastiklari ve kemer
gericileri tetiklenmis olabilir.

110_071
Carpisma — Arka
Arag modeline bagli olarak kemer gericiler ve aki ayirma
eleman: etkinlesebilir.

410_205
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Onden ¢arpma durumunun zamansal siireci

Ornegin 56 km/s olan bir hizda sert bir engele darbe anindan
aracin durmasina kadar olan siiregte yaklagik 150 mili
saniyelik bir zaman gecmektedir.

Motorlu tagitta bulunan yolcu bu kisa zaman dilimi dahilinde
tepki vermeye yonelik imkana sahip degildir.

Pasif olarak kaza olusumunda yer alir.

Bu “anlik stirecte”

e Kemer gericileri,
o Tlgili hava yastiklar1 ve

e Aki ayirma (mevcut oldugunda)
etkinlesmis olmalidir.

Bu her bir faaliyetin kumandas: hava yastigi kontrol nitesi
tarafindan gerceklesmektedir.

Sunulan koruyucu fonksiyon sonrasinda goris agisi katlanan
hava yastig1 sayesinde 6ne dogru tekrar yer agilacaktir.

On yolcu

0
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Not

Resimde surticli ve 6n yolcu hava yastiginin ayni
zamanda kemer gericisinin tetiklenme stireci
gorintilenmektedir.

Avrag tipine bagl olarak bu sirada farkliliklar olusabilir.
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Yandan ¢arpma durumunun zamansal sireci

Carpan arag ve yolcu arasindaki darbe emici tampon fazla sinirh oldugundan koruyucu 6nlemler kisa zaman iginde devreye
alinmali ve uygulanmalidir.

Yan ve bas hava yastiklar: bu nedenle yaklasik 15 ms i¢inde tam agilmaktadir.

Bas hava yastiklarinin koruyucu fonksiyonlarini olasi ikinci bir kazada — érn. Aracin takla atmasi ileyandan alinan bir darbe
sonrasinda — muhafaza edebilmek icin bas hava yastiklari daha uzun sire dolu kalacaktir.
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Not

Resimde yan hava yastiginin ve bas hava yastiginin ayn1 zamanda kemer
gericisinin temel stireci goruntilenmektedir. Arag tipine bagli olarak bunda
farkliliklar olusabilir.
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Hava yastiklar:

On hava yastiklarn

Sirucil hava yastigi

Sirtict hava yastiginin sismesi gaz alternatori tarafindan gerceklesir. Adini “ganak tarzindaki” yapisindan almaktadir. Bu yapi
formu ozellikle direksiyonda merkezi montaja cok iyi uyum saglamaktadir.

Alternatdr hem tek kademeli ayn1 zamanda iki kademeli bir stirim monte edilecektir.
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Surtct hava yastign
Sismis konumda

Surtict hava yastiginin gaz alternatdrii direksiyonun orta kisminda merkezi olarak takili bulunan bir muhafazaya entegre edilmistir.
Bu Unite hava yastigi1 modll olarak da tamimlanmaktadir.

Not

Hava yastig1 sistemlerinde calismalar sadece egitimli personel tarafindan uygulanabilir.
Bu konuda giincel teknik literatiirde yer alan giivenlik notlarin: da dikkate aliniz.

o)
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On yolcu hava yastig

On yolcu hava yastiginin sismesi icin temelde boru yapisinda gaz alternatérleri kullanima alinmaktadr.
Hem kat: madde alternatorleri ayn1 zamanda hibrid faz alternatorleri de olabilirler.

Alternatdrler bir ya da iki kademeli siriimde monta edilmektedir.

On yolcu hava yastigi
Sismis konumda

410_062

On yolcu hava yastiginin gaz alternatorii 6n gogiisiin iist sag kisminda takil bulunan bir muhafazaya entegre edilmistir. Bu nite
hava yastig1 modull olarak tammlanr.

On gogis ve 6n yolcu arasindaki biiyiik mesafeyi bir carpisma durumunda doldurabilmek ve iyi bir koruma saglayabilmek igin én
yolcu hava yastig: farkl bir yapiya ve siiriicli hava yastigindan daha biyik bir hacme sahiptir.
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Yan hava yastiklar:

Yan hava yastiklarinin sismesi i¢in boru yapida gaz alternatorleri kullaniimaktadir.
Gaz alternatorleri olarak tek kademeli kat1 yakit veya hibrid gaz alternatorleri kullanilir.

Resim komple tetiklenen yan hava yastiklarina sahip bir araci gostermektedir.
Bir yandan darbede sadece ilgili arag tarafinin hava yastiklar: tetiklenmektedir.

On yolcu yan hava yastigi

Sismis konumda On yolcu tarafi arka yan hava yastigi

Sismis konumda
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Sirucl yan hava yastig Surici tarafi
Sismis konumda arka yan hava yastigi
sismis konumda

On koltuklarda hava yastigi modiilleri kotluk sirtliklarinin yan tarafinda takilidir. Arka koltuklarda hava yastigi modiilleri kotluk
sirthginin yan kisminda ayni zamanda yan ddseme icinde de takil olabilir.
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Bas hava yastiklar:

Bas hava yastiklarinin sismesi icin boru yapida gaz alternattrleri kullanilmaktadir. Cok dar montaj olanaklar: sayesinde
alternatorler ¢ok ince bir yapisal forma sahiptir.

Gaz alternatorleri olarak tek kademeli hibrid gaz alternatorleri kullanima alinmaktadir.
Audi modellerinde bas hava yastiklari yan koruyucu olarak tanimlanmaktadir.

Bir yandan darbede sadece ilgili arac tarafinin hava yastiklar: tetiklenmektedir.

On yolcu tarafi bag hava yastigi
Sismis konumda
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Sunum nedenlerinden 6turl resimde sadece sag bas hava
yastig1 goruntilenmektedir.

Bas hava yastig1 moduliinde gaz alternatdri bir gaz fitili ile baglantihidir bu da hava yastigi dolum gazinin hava torbasina hizl ve iyi
dagilhimina hizmet etmektedir. Gaz fitili bas hava yastigina entegre edilmistir. Metal boru ya da dokuma hortumu olarak sunulmus

olabilir.
Arag modeline gore gaz alternatérleri 6n tavan bélgesinde glineslikler altinda, B situnu alaninda, C ve D siitunu arasinda ya da arka

tavan alaninda da takili olabilir. Bunun haricinde bas hava yastiklarinin gaz alternatorleri tiir ve yapi olarak ilgili arag modeline
adapte edilmistir.
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Bas Thorax hava yastiklar:

Cabrio, Copué ve Roadster modellerinde ilgili bas — Thorax-hava yastiklari yan hava yastiklari olarak takilmaktadir.
Hava yastig1 modiliniin hava torbas: ayn: zamanda yan ve bas hava yastiginin gérevini Ustlenecek sekilde sunulmaktadir.

Audi modellerinde bas Thorax hava yastiginin kullanima alindigi modeller:

e TT Coupé
e TT Roadster
e A4 Cabriolet

TT Roadster drneginde Bas Thorax hava yastigi

Bas Thorax hava yastig

410_099
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Audi A4 Cabrio drneginde Bas Thorax hava yastig

Bas Thorax hava yastig
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Yolcu guvenliginin pasif sistemleri

Hava yastigi gaz alternatdrleri

Hava yastig: gelisimlerinin baslangicinda hava yastiklarinin dolumu igin kat: yakit yakma prensibinde ¢alisan gaz alternatorleri
devreye alinmistir Daha sonra kati yakit alternatérleri yani sira hibrid gaz alternatorleri de kullanima alinmistir.

Hava yastig1 kontrol Gnitesi tetiklenmeye deger bir kaza algiladiginda ilgili gaz alternatérlerini etkinlestirecektir.

Arac modeline gore suirlicii ve 6n yolcu hava yastigi icin tek ya da iki kademeli gaz alternatdrleri kullanima alinabilir.
Iki kademeli bir gaz alternatériinde itici gazin tamaminin ateslemesi bir kademede gerceklesir.

iki kademeli gaz alternatorlerinde her iki itici gaz zaman ayarh olarak birbiri ardina etkinlestirilir.

Kazanin agirligina ve tliriine gore hava yastig1 kontrol Unitesi zamansal mesafe tizerinden her iki atesleme arasinda karar
vermektedir. Mesafe araca gore 5 ms ve 50 ms arasinda hareket edebilir.

Ikinci kademe sayesinde hava yastig1 ek hava hacmi ile beslenir.

Temelde her iki itici gii¢ tetiklenmektedir. Bu sayede bir hava yastig: tetiklemesinin ardindan itici gli¢lerden birinin aktif kalmasi

onlenmektedir.

Kati yakit alternatorleri

Kat1 yakit alternatorleri atesleme tnitesi ile kati yakat itici
grubunun entegre edildigi bir muhafazadan olusmaktadir.

Alternatdr muhafazasinin yapisi ve sekli daima montaj
kosullarina adapte edilmistir. Bu sayede alternatorler yapisal
sekillerine bagh olarak 6rn. Canak gaz alternatorleri ve boru
gaz alternatorleri olarak ayirt edilmektedir.

Kat1 yakit tabletler veya halka yapisinda kullanima
alinmaktadir. Kat1 yakitin ateslenmesinin ardindan arag
yolculari igin nerdeyse % 100 azottan olusan tehlikesiz dolum
gazi olugmaktadir.

!
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Not

Tetiklenmeyen tiim gaz alternatorleri cevre kosullarina
karsilik hermetik yapida korunmustur.

Hibrid gaz alternatorleri

Hibrid gaz alternatorleri yiksek basing altinda sikistirilan
gazin ve atesleme Unitesi ile kat1 yakitin kombine edildigi bir
muhafazadan olugmaktadir.

Alternatdr muhafazasinin yapisi ve sekli daima montaj
kosullarina adapte edilmistir. Genelde alternatorler boru
yapisindadr.

Ana yap1 parcalar: hava yastig1 dolum gazi ve basing
haznesinde entegre edilmis veya flaglanmis itici yakita (Kati
madde) sahip basing hazneleridir.

Kati yakit tabletler veya halka yapisinda kullanima
ahinmaktadir. Muhafaza edilen ve sikistirilan gaz érn . Argon
ve helyum gazlarindan olusan bir karigimdir. Gaz
alternatoriiniin stirumuine gore 200 bar ve 600 bar arasinda bir
basing altindadir.

Kati yakitin ateslenmesi ile basing haznesi agilir ve kati yakit
gaz1 ve asal gaz karigimindan olusan bir gaz karigimi
olusmaktadir.



Slruci hava yastigi gaz alternatori

Tek kademeli — Kat1 yakit

Bu alternatdr ¢anak seklindeki yapis: nedeniyle ¢anak gaz alternatorii olarak da tanimlanmaktadir. Yuvarlak bir muhafazada
(Canak) merkezi yapida atesleme Unitesi yerlesiktir. Bunun etrafinda kati yakit halka yapida dagilmaktadir. Kati yakit ve dig
muhafaza duvari arasinda metal filtre takilidir. Metal filtre olusan gazi sogutma ve temizleme gdrevine sahiptir. Boylece tlim itici
gazin gaz alternatdriinde yanmasi ve hava torbasina yanan pargalarin erismemesi saglanmistir.

Alternatdriin hava yastigi kontrol Unitesi J234 ile elektriksel baglantis: direksiyon Unitesindeki sarmal yay Uzerinden gergeklesir.

Alternator - tetiklenmemis

itici gaz

Cikis agizlan

Metal filtre

410_102

Tetikleyici

Alternator - tetiklendi

Hava yastigina giden gaz
Hava yastigina giden gaz

410_103

Tetikleyici etkin

Fonksiyon

o Tetikleyici etkinlestirilir
o fltici gaz tetiklenir ve hizla yanar.

e Olusan gaz metal filtreden hava yastigina dolar.
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iki kademeli — Kati yakit

Surtict tarafinda iki tetikleme kademeli ¢anak gaz alternatdrleri de kullanima alinmaktadur.

Alternator - tetiklenmemis

Muhafaza Kapak

iticigaz 1

itici gaz 1

Metal filtre

410_107

Puskurtiict delikleri

Atesleme glicu
itici gaz 2

Tetikleyici 1 Tetikleyici 2
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Alternator — 1. tetikleme kademesi tetiklendi

Hava yastigina giden gaz Hava yastigina giden

gaz

/

410_108

Atesleyici 1 etkin

Fonksiyon

o Tetikleyici 1 etkinlestirilir
o Ateslenecek madde ateslenir Bu puskirtiicii deliklerinden esas itici yakiti atesler.
e Olusan gaz, gaz alternatdriiniin muhafazasinin seklini degistirir ve gazin akis icin yolu acar.

e Olusan gaz filtreden hava yastigina dolar.

Alternator -2. tetikleme kademesi tetiklendi

Hava yastigina giden gaz Hava yastigina giden

gaz

/

410_109

Atesleyici 2 etkin

Fonksiyon

o Tetikleyici 2 etkinlestirilir
e 1. Kademenin yanma haznesi tizerinden ve metal filtre ile olusan gaz hava yastigina dolar.
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On yolcu hava yastigi gaz alternatorii

On yolcu hava yastig1 icin gaz alternatérleri boru seklindeki yapi tarzlar ile kullanima alinacaktir. Bu nedenle boru gaz
alternatorleri olarak adlandirilir.

Tek kademeli — Kati yakit

Alternator bir tetikleyicinin, tetiklenecek yakitin ve itici gazin entegre edildigi bir muhafazadan olusacaktir. tici gaz ve muhafaza
arasina bir metal filtre takilidir.

Alternator - tetiklenmemis

Atesleme giicl itici gaz

Tetikleyici
410 137
Cikas agizlar Metal filtre
Alternator - tetiklendi
Tetikleyici etkin
410_138

Hava yastigina giden gaz

Fonksiyon

o Tetikleyici etkinlestirilir
o Ateslenecek gaz tetiklenir bu ardindan gercek itici gazi atesler.

e Olusan gaz metal filtreden hava yastigina dolar.
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Tek kademeli - Hibrid

Bu tek kademeli hibrid gaz alternatorii atesleme Unitesi takili olan bir basincli gaz sisesinden olusmaktadir. Bu atesleme gazi ve
gercek itici gazi iceren bir atesleyicidir.

Alternator - tetiklenmemis

Atesleme gicii itici gaz Basingh gaz sisesi

Metal filtre
Tetikleyici
410_141
Patlayici plaka Cikis agizlan
Alternator - tetiklendi
Hava yastigina giden gaz
Tetikleyici etkin
410_142

Hava yastigina giden gaz

Patlama plakast agik

Fonksiyon

o Tetikleyici etkinlestirilir

e Ateslenecek gaz tetiklenir bu ardindan itici gazi atesler.

e Basingh gaz sisesinde patlama plakas: tahrip oluncaya kadar basing artacaktir.
e Olusan gaz metal filtreden hava yastigina dolar.
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iki kademeli — Kati yakit

Atesleme gazi igin itici gaz tabletlerden olusur. itici gaz 1 ve 2 igin bos tabletler kullanima alinir.
Tabletlerin bos stirimii nedeniyle tiim itici gazin daha hizl tetiklenmesine erisilir.

Alternator - tetiklenmemis

Atesleme gaz1 2 Patlayici plaka Cikis agizlan Patlayici plaka Atesleme gaz1 1

410_110
Tetikleyici 2 itici gaz 2 Ayirma paneli itici gaz 1 Tetikleyici 1

Metal filtre Dengeleyici materyal
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Alternator -1. tetikleme kademesi tetiklendi

Hava yastigina giden gaz

Atesleyici 1 etkin

410_111
Hava yastigina giden gaz Patlama plakas: agik

Fonksiyon
o Tetikleyici 1 etkinlestirilir
o Tetiklenecek gaz 1 ateslenir, bu patlama plakasinin dagilmasinin ardindan iyici gazi 1 atesleyecektir.
e Olusan gaz metal filtreden hava yastigina dolar.
Alternatdr -2. tetikleme kademesi tetiklendi

Hava yastigina giden gaz

410_112

Atesleyici 2 etkin

Patlama plakasi agik i
Hava yastigina giden gaz

Fonksiyon

o Tetikleyici 2 etkinlestirilir
e 2. Kademenin tetiklenmesi 1. kademe tetiklenmesine denktir.

e Olusan gaz metal filtreden hava yastigina dolar.
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iki kademeli — Hibrid (1.Varyant)

Bu iki kademeli hibrid gaz alternatdrii yapisal olarak éncesinde tanimlanan tek kademeli hibrid gaz alternatériine denktir, ancak gaz
alternatori ikinci bir itici gaz yikine sahiptir.

Alternator - tetiklenmemis
Atesleme gaz1 1 itici gaz 1 Basingh gaz sisesi

Tetikleyici 1

Metal filtre

’ 410_185
Tetikleyici 2
eliideviel Cikis agizlan
Atesleme gaz1 2 itici gaz 2 Patlayici plaka
Alternatdr -1. kademe tetiklendi
Hava yastigina giden gaz
Atesleyici 1 etkin ——
410_186

/ Hava yastigina giden gaz
Fonksiyon Patlama plakas: agik

o Tetikleyici 1 etkinlestirilir
o Ateslenecek gaz tetiklenir bu ardindan itici gazi 1 ategler.

o Olusan gaz basingh gaz sisesinde patlama plakas: patlayincaya kadar basing artigini saglar ve metal filtreden hava yastigina
dolar.

Alternator -2. kademe tetiklendi

Hava yastigina giden gaz

410_187

Atesleyici 2 etkin Hava yastigina giden gaz

Fonksiyon

o Tetikleyici 2 etkinlestirilir

e Devam eden sireg 1. kademe tetiklemesine denktir; Gaz karisimi hava yastigina dolar.
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iki kademeli — Hibrid (2.Varyant)

Alternatdr ayni sekilde iki ayr kati yakit tetikleme kademelerine sahiptir. Bunlar entegre edilmis piston sistemine sahip basingh
gazsisesi ile baglantilidir, buna genlesen hava yastig1 dolum gazi igin ¢ikis agizlarina sahip bir muhafaza baglanmaktadur.

Alternator - tetiklenmemis
itici gaz 1 Piston Cikis agizlar

Tetikleyici 1

410_015

Tetikleyici 2 \ Kapak diyaframi

itici gaz 2 Basingh gaz sigesi

Alternator -1. kademe tetiklendi _
Hava yastigina giden gaz

Atesleyici 1 etkin

410_079

Hava yastigina giden gaz

Fonksiyon Kapak diyafram agihr

o Tetikleyici 1 etkinlestirilir ve itici gaz 1 ateglenir.
e Olusan gaz basingh sisenin kapak diyaframini agan pistonu hizlandirir; Gaz karisim: hava yastigina dolmaya devam eder.

Alternator -2. kademe tetiklendi Hava yastigina giden gaz

410_081

Hava yastigina giden gaz

Atesleyici 2 etkin

Fonksiyon

o Tetikleyici 2 etkinlestirilir
e Devam eden siire¢ 1. kademe tetiklemesine denktir; Gaz karisimi hava yastigina dolar.
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Yan hava yastig gaz alternatori

On yolcu hava yastig1 icin gaz alternatérleri boru seklindeki yapi tarzlar ile kullanima alinacaktir.
Tek kademeli — Kati yakit

Alternatdr bir tetikleyicinin, tetiklenecek yakitin, esas itici gazin ve bir metal filtrenin yer aldig: bir muh

Alternator - tetiklenmemis

Tetikleyici Atesleme glicu itici gaz Metal filtre

afazadan olugmaktadir.

Cikis agizlan

Alternator - tetiklendi

Hava yastigina giden gaz

Tetikleyici etkin

Fonksiyon

o Tetikleyici etkinlestirilir
o Ateslenecek gaz tetiklenir bu ardindan itici gazi atesler.

e Olusan gaz metal filtreden hava yastigina dolar.
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Tek kademeli - Hibrid

Alternator, tetikleyici, itici gaz, metal filtre ve eksenel flanglanan basingligaz sisesine sahip bir muhafazadan olusmaktadir.

Alternator - tetiklenmemis

itici gaz Metal filtre

Basinch gaz sisesi

410_114

Tetikleyici Kopma plakasi 1 Kopma plakasi 2

Cikis agizlan

Alternator - tetiklendi

Patlama plakasi 1 agik Patlama plakasi 2 agik

410_135

Hava yastigina giden gaz

Tetikleyici etkin

Fonksiyon

o Tetikleyici etkinlestirilir ve itici gaz ateslenir.
e Olusan gaz her iki patlama plakasin: kirar ve basincli gaz sisesindeki soguk gaz ile karsr.

o Gaz karigimi basingh gaz sisesinden metal filtre Gzerinden hava yastigina dolar.
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Bas hava yastigi gaz alternatori

Bas hava yastig1 igin gaz alternatorleri boru seklindeki yapi tarzlari ile kullanima alinacaktir.

Tek kademeli — Hibrid (1.Varyant)

Alternatdr bir basingh gaz sisesinden olusur, bunun bir tarafinda itici gazh tetikleyici diger tarafinda gaz fitiline giden ¢ikis
agizlarina sahip bir metal filtre takilidir.

Alternator - tetiklenmemis

itici gaz Basingh gaz sisesi Gaz fitili cikis agazlan

410_115

Tetikleyici Kopma plakasi 1

Kopma plakasi 2 Metal filtre

Alternator - tetiklendi

Hava yastigina giden gaz

Hava yastigina giden gaz

Tetikleyici etkin Patlama plakast 1 agik Patlama plakas: 2 agik 410_136

Fonksiyon

o Tetikleyici etkinlestirilir ve itici gaz ateslenir.
e Olusan gaz patlama plakasini 1 kirar ve basingh gaz sisesindeki basing patlama plakas: 2 kirihincaya kadar artar.
o Gaz karigimi simdi basingl gaz sisesinden metal filtre Gzerinden hava yastigina dolar.



Tek kademeli — Hibrid (2.Varyant)

Alternatif olarak tetikleyicinin yandan alternatore takil oldugu
yap1 formu da mevcuttur.

Fonksiyon

o Tetikleyici etkinlestirilir ve itici gaz ateslenir.

o Bu sayede destek mekanik olarak yerlesim alanindan
firlayacaktir.

e Basingh gaz sisesinde depolanan soguk gaz patlama
plakasini kirar ve filtre Gzerinden hava yastigina dolar.

Alternator - tetiklenmemis

Gaz fitili

itici gaz

Filtre

Destek Tetikleyici

Patlayici plaka

410_116

Basingh gaz sisesi

Alternator - tetiklendi

Hava yastigina giden gaz

y

L

s
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Tetikleyici etkin
Patlama plakasi agik

410_117
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Kemer gerici

Kemer gerici kemeri bir garpisma durumunda kemerin ¢ekis yoniiniin aksine saracaktir. Bu sayede kemer gevsekligi (kemer ve
govde arasindaki bosluk) azalacaktir. Bu sayede yolcu kemer otomati sayesinde ¢ok kisa suirede ileri ydnde hareket agisindan
engellenecektir.

Kemer gericisi yaklasik 13 ms iginde emniyet kemerini yaklagik 130 mm sarma kapasitesine sahiptir. Emniyet kemerine etki eden
karsit guic kemer gericinin giictinden bliyikse kemer germe iglemi sona ermistir.

Yapisi ve etki prensibi dogrultusunda kemer gericisi ayirt edilmektedir:

o Bilyal kemer gericisi

e Wankel kemer gerici

o Disli kemer gerici

o Cekme kemer gerici Piroteknik itici gaz

e Band kemer gerici

Bir aracin donanmim derecesine gore kemer gericiler ya sadece -
6nde ya da arka koltuk alanlarinda da takilidur. Kemer

Bilyal: kemer gericisi

Bilyal: kemer gericisi kemer gerici sinirlayicisini da kapsayan

kompakt bir Gniteden olugmaktadir. Bilye tutucu
hazne

Bu kemer gericisi 6n ve arka oturma alanlarinda kullanima
alinir.

410_016

Disli

Bilyeli depolama borusu

Fonks|y0n Tetikleme

itici gaz
Kemer gericisi bilyeler ile tahrik edilmektedir. Bilyeler bir

depolama borusuna yerlesiktir. Bir carpisma durumunda itici
gliclin tetiklenmesi hava yastigi kontrol {initesinden Kemer
gerceklesir. \

7=\

410_017

Bilyeli depolama borusu

Kemer sargisi

ftici giic tetiklendiginde genlesen gazlar bilyeleri hareket Disli
ettirir ve bunlar bir disli Gzerinden bilyeli tutucu hazneye
yonlendirir.

Kemer sargisi sabit yapida disli ile bagli oldugunda bilyeler ile
birlikte dénecek ve kemeri gekecektir.

Bilye tutucu hazne

410_018




Wankel kemer gerici

Wankel kemer gerici gcember piston prensibine gore calisir.

Genelde arka koltuklar alanina takilir.

Fonksiyon

1. Atesleme pimi elektriksel yapida tetiklenir. Genlesen gaz
sayesinde gember pistonu donecektir. Cember piston kemer
mili ile bagli oldugundan kemerin cekilmesi baslayacaktir.

Belirli bir donis acisina erigsimin ardindan ¢cember piston 2.
atesleme pimine giden akis kanalint agar. Hazne 1’deki
calisma basinci sayesinde 2. atesleme pimi tetiklenmektedir.
Cember piston bu sayede donecektir. Bélme 1’de yanan gaz
cikis kanal zerinden genlesecektir.

2. Akis kanalina erigim ile 3. atesleme pimi tetiklemesi bélme
2 caligma basinci ile gergeklesecektir. Cember piston ddnmeye
devam eder ve 2. bélmede yanan gaz ¢ikis kanal tizerinden
genlesir.

Kemer

Cember piston

Atesleme pimi

410_019

Cikis kanalh

1. Atesleme pimi

Akas kanah

410_020

Cikis kanalh Akis kanah

410_065

2. Ategleme pimi Bélme 1

3. Atesleme pimi |. |

= X 410_066

Bolme 2
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Disli kemer gericisi

Disli kemer gericisi kemer sarma otomatu ile bir Ginite
olusturur.

Disli kemer gericiler stiriicl ve 6n yolcu icin kullanima
alinmigtir.

Fonksiyon

Hava yastig1 kontrol Unitelerinin sinyali gaz alternatdriiniin
itici gazini atesler. Basing olusumu sayesinde disli ile
baglantili piston yukari dogru hareket eder. Disli ¢entik
Uzerinden her iki 1. ve 2. diglileri cevirir.

Disli 2 gekis mili serbest hareket dig segmanu ile sabit baghdur.
Bu dig segman déndiigiinde makaralar ige dogru dis segman
ve cekis mili arasinda sikisincaya kadar ve boylece gli¢ akisina
erisinceye kadar bastirilacaktir. Dénis hareketi simdi gekis
miline aktarilacak ve kemer cekisi baslayacaktir.

40

Yalitim elemam

Disli 1

Centik

Disli 2

Makara

Cekis mili

Serbest donlstin dis

/ segmant
g Disli piston

Gaz alternatdri

410_021

tetiklendi

Dis segman/ ¢ekis mili glic akisinda
makaralarin pozisyonu

Makaralar temel
pozisyonda

410_022




Cekme kemer gerici

Cekme kemer gericisi kemer sarma otomati ile bir Unite
olusturur.

Cekme kemer gericiler siiriicti ve 6n yolcu igin kullanima
alinmigtir.

Gaz alternatdruiniin tetiklenmesi sirasinda pistonlari buna baglh
tel ile bir boru iginde yukari dogru iten bir gaz karigimi
olusacaktir. Gerilme sayesinde sargi siki bir yapida sargi mili
ile bagl bulunan kavrama diskine dayanacaktir ve sarma
yoniinde dénecektir.

Koruyucu bashk

Piston Boru

Kemer

410_095
Gaz alternatoru
tetiklendi
Piston
Sarma yonl
ip
410_096

Kavrama diski

Sargi mili
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Band gericiler

Band gerici 6rn. Audi TT Coupé 07modelinde sirticti ve 6n

yolcu koltugunda kullanima alinacaktir. Emniyet ekmeri Kemer otomaty

Arka koltuklar Audi TT Coupé 07 modelinde Isofiks tutucu
gozleri ile donatilmigsa bu oturma alanlar: icin bant gericiler
takihdur.

Band gerici yandan kemer otomatlarina takihdir.

Kemer germe Unitesi

Folyo

Elektrikli soket baglantist

Fonksiyon

Kemer mili

Tetikleyici

Bir metal band sarma otomatiginin kemer miline sarilmistir.
Her iki acik ucun sonu kemer mili ile baglidir.

Kapal olan ug bir ilmik seklinde kemer gericisinin
tetikleyicisine konulmustur.

Metal band 410_145

Metal band ilmigi
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Band gericisinin tetikleyicileri metal band kulak¢iginin iginde
yer almaktadir.

Hava yastig1 kontrol Ginitesinin tetikleyicisi etkinlestirildiginde
olusan basing metal band kulakgigini buytltmektedir.

Metal bandin hareketi sayesinde bu ayni anda dénecek olan
kemer milini cekmektedir ve emniyet kemerini gerecektir.

Metal bandin arasinda hareket ettigi muhafaza ve muhafaza

kapag yuzeyi bir silikon tabaka ile kaplanmistir. Metal band
hareket ettiginde bu silikon tabakanin bir kism1 ileri ve geri

kayacak ve boylece sizdirmazlik saglanacaktir.

Bu sayede basing kayiplar: azaltilmis olur.

Not

Bir kemer gericinin nasil kontrol edildigine ya da
tetiklenen bir kemer gericinin nasil algilanacagina dair
bilgileri ilgili arac icin gecerli olan atélye el kitabinda
ElsaWin’de bulabilirsiniz.

Muhafaza

/

Silikon tabaka

Muhafaza kapag

Tetikleyici

410_146

Metal band

410_148
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Kemer gict sinirlayici

Bir kaza aninda yolculara etki eden yiikiin fazla biyiuk olmamast i¢in kemer otomatlar: bir kemer giicti sinirlayicist ile
donatilmaktadr.

Kemer giicu sinirlayicisi belirli bir ylk seviyesi sonrasinda kemer boyunu uzatir ve yolcunun agilan hava yastigina dalmasina izin
Verir.

Imil yapisinda dikilen kemer

Kemer glizi sinirlamasina yonelik oldukga basit bir teknik Fazla yiksek ¢ekim yikiinde bu dikisler atar ve kemer boyu
¢cozum ilmik yapisinda dikili kemerdir. uzar. Bu sayede ¢ekme giicli azalacak ve yolculara giden yiuk
azalacaktir.

Kemer dikisi

Kemerin dikili alant \

Kemer kelepgesi

e A

410_082



Torsiyon sinirlayici

Bu kemer giict sinirlayicilar hem bilyeli kemer gericisinde, Wankel kemer gericisinde, band gericisinde ayn: zamanda disli kemer
gericisinde takihdur.

Kemerin gekim giict torsiyon mili sayesinde kemer sargisinda sinirlanacaktir. Kemerin ¢ekim giictine gore torsiyon mili daha fazla
veya daha az donecek ve bu sayede yiik zirveleri azalacaktir.

Kemer sargist

Kemer

Bu sayfada disli bir torsiyon mili ile
baglantiidir.

Kemer sargis dislinin i¢ segmaminda serbest
donmektedir.

410_023

Bu sayfada kemer sargisi bir torsiyon mili ile Torsiyon mili kemer
baglantihdir. sargisinda hareket eder.
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Bas destekleri

On koltuklar boyun yaralanmalarinin (6 rn . Savrulma travmasi) azaltilma olasihg: hesaplanarak tahsis edilmektedir.

Bu islem sirasinda aktif ve pasif sistemler ayirt edilir. Her iki sistemde boyun yaralanma riski omuz ve bas arasindaki rélatif hizin
bir arkadan gelen darbenin en aza indirilmesi sayesinde azaltilmaktadr.

Pasif sistemlerde boyun bazinda yaralanma riskinin
azaltilmas: koltuk genelinin hedefe yonelik yapilandiriimasi,
bas destegi ve bas ve bas destegi arasindaki mesafeye hareketli
parcalar olmadan erigilmesi sayesinde erisilmektedir.

Aktif bas destegi

Aktif bas destegi tamamen mekanik caligan bir sistemdir, bu
sistem arkadan gelen bir darbede bas destegini 6ne basa dogru
desteklemektedir. Bu sayede omuz ve bas arasindaki rolatif
hiz bir darbe aninda azaltilmaktadir. Aktif bas destegi sistemi
donistardlebilir bir sistemdir.

Fonksiyon

Aracin arka kisminda siirls yoniine bir hizlanma giict
uygulandiginda aracin hizi yolcularin hizi orantisinda
artmaktadir. Bu hiz fark: yolcularin kitlesel taginabilirliginden
hesaplanmaktadir.

Koltuklara bastirtlan yolcular koltuk sirthigindaki bel destegi
plakasina olan basinci artirmaktadir. Bir kol mekanizmasi
lzerinden bas destegine yonelik bel destegi plakasinin
hareketi aktarilacak ve bas destegi 6ne dogru basa dogru
hareket edecektir.

Govde basinci azaldig: anda sistem yaylanma sayesinde tekrar
baslangi¢ konumuna getirilecektir.

Aktif sistemlerde bir arka darbe durumunda bas destegi
yolculara dogru getirilecektir.

Sistem etkin degil

Fonksiyon birimi
Aktif Bas destegi*

Kol mekanizmasi

Bel destegi plakast

410_068

Sistem aktif

Bas destegi one dogru
hareket ediyor

Govde basinci

410_088




Cocuk koltuklary

ISOFIX sistemi

Araclar ISOFIX sistemi ile donatildiginda, ISOFIX tutucularina sahip ayr ¢ocuk koltuklar: kullanilabilir. Bu sistemde ¢ocuk
koltugundaki 6zel tutucular aractaki ISOFIX baglantilarina takilabilir. Bu baglant: ¢gocuk koltuguna giivenli bir durus saglar.

ISOFIX sistemi igin daima iki arka yan koltuk ve 6n yolcu koltugu 6n gorilebilir.

410_027

Entegre edilmis cocuk koltugu

Bazi ara¢ modelleri donanima bagli olarak arka oturma grubunda her iki yan oturma alani igin entegre edilmis cocuk koltuklar: ile
donatilmus olabilir.

Bdylece 6rn. Audi TT Coupé 07 modelinin arka koltuk grubunda I11 agirlik sinifindan (22-36 kg) bir cocuk koltuguna izin
verilmektedir.

Not

Cocuk koltuklarinin 6n yolcu koltuguna yerlestirilmesi halinde mutlaka kullanim kilavuzunda yer
alan notlar dikkate alinmahdir. Ozellikle ters oturtulan gocuk koltuklarinda 6n yolcu hava
yastiginin kapatiimas: dikkate alinmalidir.
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Takla emniyeti

Ustii agik yapi tarzi sayesinde Cabrio modelleri yolcular: Tetiklenen takla emniyet sisteminde A sttunu ile baglantida
kazadan koruyacak 6zel elemanlar ile donatilmistir. yolcular icin bir koruyucu alan olusmaktadir.
Buna 6zellikle takla emniyet sistemi dahildir.

Taklam emniyeti Audi A4 Cabrio modeli 6rneginde
aciklanmaktadir.
Takla emniyeti

Hava yastig1 kontrol tinitesinde takla atma riskini algilayan bir sens6r bulunmaktadir. Kontrol tnitesinde takili bulunan sensérler ile
birlikte kaza agirlig: tespit edilir ve takla emniyeti ayn1 zamanda kemer gerici tetiklenir.

Bunun haricinde takla emniyet sistemi yiksek kaza agirhigina sahip 6n, yan veya arka darbelerde bir kemer gerici veya hava yastigi
tetiklendiginde tetiklenir
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Fonksiyon o .

Takla emniyeti geneli — Cikis konumunda
Akimsiz durumda takla emniyeti bir kanca kol ile takla
emniyeti manyetiklerinde N309 ve N310 alt pozisyonda
tutulmaktadir.

Hava yastig1 kontrol Unitesi J234 bir ¢arpigma veya takla
tehlikesi algiladiginda takla emniyeti manyetikleri N309 ve
N310 takla emniyetini serbest birakir.

410_032

Yerlesim rayr

On gerilen yay Takla emniyeti

Takla emniyeti manyetigi
N309 ya da N310

On gerilen yay sayesinde takla emniyeti yaklasik 0,25 saniye iginde agilacak ve yerlesim ray: sayesinde bu konumda tutulacaktir.
80 mm’lik hareket yolunda yerlesim ray1 nedeniyle bir geri bastirma arttk miimkiin degildir.

Etkinlestirilen takla emniyeti mekanik olarak agilabilir ve tekrar ¢ikis pozisyonuna getirilebilir.

410_033
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AKkU ayirma elementleri

Aracin i¢ mekaninda veya bagaj bdlmesinde mars akisu takih oldugunda bir aki ayirma elemani kullanima alinabilir. Bu aki
ayirma elemaninin gorevi mars akistinden gelen mars motoruna ve alternatére giden hatti kesmektir. Bir kaza aninda mars
motoruna ve alternatdre giden hatlarda kisa devre oldugunda bu ayirma islemi sayesinde olas: ara¢ yanginlar: 6nlenmektedir.

Bir kaza anindan hava yastig1 tetiklendiginde otomatik olarak akii ayirma eleman: da etkinlesecektir. Bir arkadan darbe durumunda
aki ayirma elemaninin etkinlesmesi kemer gericisinin tetiklenmesi ile gergeklesir.

Akl ayirma elemanlar: olarak asagidaki yap: parcalar: kullanima alinacaktir:

o Ak kesintisi tetikleyicisi N253
e Akl kapatma rolesi J655

AKkU kesintisi tetikleyicisi N253

Bu yapi parcas: mars akisl ve mars motoru baglantilar
arasindaki bir baglant: elemaninin kesintisini baz alir. Aku
kesintisi tetikleyicisi N253 ayr1 bir plastik muhafaza iginde
mars akisi yakininda takihidir.

Fonksiyon

Bir itici grubun ateslenmesi sirasinda aki kesinti tetikleyicisi
N253 dahilinde bir yanma gergeklesir. Buradan elde edilen
gaz pim ile pistonu mars akiisil ve mars motoru baglantilar
arasindaki temasin kesilecegi sekilde kaydirmaktadir.

Ak kesintisi tetikleyicisi N253 dogrudan hava yastigi kontrol
Uinitesinden J234 bir ategleme sinyali almaktadir.

Bunun neticesinde alternatdriin ve mars motorunun baglantis
mars akisu ile kesilecektir.

A - Mars akisu
B - Mars motoru/Mars akiisi
o - Alternator

J234 - Hava yastig1 kontrol Unitesi
N253 - Ak kesintisi tetikleyicisi
TV - Hat dagiticisi

Cikis konumu

Baglantilar ile baglanti
eleman

Saplama

Tetikleyici
410_122
Son konum
Baglantilar ile baglanti Pistonlu saplama
elemam
Tetikleyici
410_123
3o 30

3 410_121



Akl kapatma rolesi J655

Ak kapatma rolesi J655 mars akisli ve mars motoru
arasindaki hattin ayrilmasi igin bir diger yap1 parcasidir.

Etkin bir akii kapatma rélesini J655 izleme camindan
algilanabilir. Kesik bir hatta izleme caminda bakir bobin
yerine beyaz bir koruyucu baslik gorilmektedir. Aki kapatma
rélesi J655 bu durumda degistirilmelidir.

Ak kapatma rolesi hava yastigi kontrol Unitesi J234
tarafindan tetiklenir. Kumanda sonrasinda hava yastigi kontrol
Unitesi J234 bir teshis denetimini de Ustlenir ve gindeme
gelen arizalari kaydeder.

A - Mars akisu
B - Mars motoru/Mars akusu
C - Alternator

J234 - Hava yastig1 kontrol Unitesi
J655 - Akl kapatma rélesi
TV - Hat dagiticist

Not

Tetiklenen akii ayrima elemanlar: ayni zamanda geri
ayar digmeli veya diigmesiz aki kapatma rolesi J655
daima degistirilmelidir. Ayrintih bilgileri arag icin
gecerli olan atélye el kitabinda ElsaWin’de
bulabilirsiniz.

AKkU kapatma
Rolesi J655

410_119
izleme cam
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J234
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Sistem yonetimi

Hava yastigi kontrol Unitesi J234

Hava yastig1 kontrol Unitesinde J234 entegre edilmis elektronik ara¢ gecikmesini ya da aracin hizlanmasini tespit etme ve emniyet
sistemlerinin tetiklenmesi gerekliligini algilama gorevine sahiptir.

Avrag gecikmesinin ya da ara¢ hizlanmasinin bir kaza aninda tespiti igin dahili sensorlerin yan: sira hava yastigi1 kontrol Unitesinde
J234 harici sensorler de kullanima ahinmaktadir. Ancak tiim sensérlerin bilgilerinin degerlendirilmesinin ardindan hava yastigi
kontrol Uinitesindeki J234 elektronik hangi emniyet bilesenlerinin etkinlestirilecegine karar verir. Kazanin tiriine ve agirligina gore
ornegin sadece kemer gericiler veya hava yastiklari ile birlikte kemer gericiler tetiklenecektir.

Hava yastig1 kontrol tnitesindeki J234 elektronik asagidaki ana gorevlere sahiptir:

e Darbe algilama (6nden, yandan, arkadan, takla*) e Tetiklenen koruyucu sistemler hakkinda arizalarin ve
o Kemer gericisinin, hava yastiginin, aki kesintisinin ve bilgilerin kaydedilmesi
takla mekanizmasi* tanimli tetiklenmesi o Devre dig1 uyar1 lambasi (izerinden ariza gostergesi
o Kemer uyarisi (emniyet kemerlerinin takilmasina yonelik e Tamml bir zaman igin (150 ms’e kadar) kondansator
talepler) lzerinden bagimsiz enerji beslemesi
o Girig bilgilerinin degerlendirilmesi e Carpisma olusumunun diger sistem bilesenlerine CAN

tahriki ya da somut carpisma ¢ikist bildirisi (bilindik

e Hava yastig1 sistemleri genelinin . LA
sekilde kablo yerlegimi)

Diizenli denetimi

* Cabrio modelinde
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Not

Bir kontrol Unitesini J234 degistirmek i¢in hangi
adimlarin gerekli oldugunu arag icin gecerli olan atélye
el kitabinda (ElsaWin) ya da “rehberli ariza arama” veya
“rehberli fonksiyonlar” alaninda bulabilirsiniz.



Veri takasi

Hava yastig1 kontrol Gnitesi J234 CAN- tahrikine entegre edilmistir.

Asagidaki bilgileri hava yastigi kontrol tinitesi CAN tahrikine gondermektedir:

o Kontrol lambasi K75 agik/kapal
o Kemer uyarisi agik/kapah

e Teshis verileri

e Carpigsma sinyali

e AktOr testi igin carpisma bilgileri
e ESP verileri

o Onyolcu hava yastig1 statiisii agik/kapalh

Bir carpismanin gergeklestigine dair bilgi diger kontrol tniteleri tarafindan kapali bir merkezi kilitlemeyi agmada, yakit beslemesini
kapatmada ve flasor sistemini etkinlestirmede kullanilacaktir.

Hava yastigi kontrol lambas1 K75

Hava yastig1 kontrol lambasi1 K75 hava yastigi kontrol tnitesi tarafindan J234 tespit edilen tim hava yastigi sisteminin ¢alismaya
hazir kapasitesini gdstermektedir. Bu sirada olusan bir ariza hava yastigi kontrol lambasinin K75 stirekli yanmast ile belirtilir. Yeni
modellerde kumanda CAN hatti Uzerinden gerceklesir. Hava yastigi1 kontrol Gnitesinden J234 gelen veri mesaji eksik oldugunda
kontrol lambasi otomatik olarak gosterge tablosundaki kontrol (initesi J285 tarafindan devreye alinmaktadir.

410_153
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Carpisma sensorleri

Hava yastig1 kontrol Unitesindeki J234 dahili sensorler

Hava yastig1 kontrol Unitesinde dahili sensorler olarak bir
carpisma sensorl ve bir emniyet salteri takilidir.

Garpisma sensorii

Carpisma sensdri, arac uzun ekseninde

(x-ekseni) ayn1 zamanda arag ¢apraz ekseninde
(y-ekseni) hizlanmay1 ve gecikmeyi tespit eden kontrol
Unitesindeki bir hizlanma sensérudur.

Emniyet salteri

Yeni kontrol (initesi nesillerinde mekanik emniyet salteri
mikro mekanik hizlanma sensori ile degistirilmelidir.

Bu sensor surts yonundeki (x-ekseni) ayn sekilde arag

gecikmesini ve hizlanmasini tespit eder ve bunu kontrol
Unitesi elektronigine uyum agisindan bildirmektedir.

Takla sensori

Ek olarak kontrol (nitesinde 6rn. Cabrio modelinde, takla
algilanmasina yonelik bir sensor takil olabilir.

Hava yastig1 kontrol Unitesi J234 — kapalh muhafaza

Hava yastig1 kontrol Unitesi J234 — acik muhafaza

410_157

410_158



Harici sensorler

Dabhili sensorlerin yan: sira hava yastigi kontrol dnitesinde J234 harici sensorler de kullanima alinacaktir.

Asagidaki harici sensdrler mevcuttur:

o On hava yastig1 garpisma sensorleri, siriicii ve 6n yolcu tarafi G283 ve G284

e Yan hava yastig1 carpisma sensorleri, stiriicii ve 6n yolcu tarafi G179 ve G180

e Arka yan hava yastigi carpisma sensorleri, surtici ve 6n yolcu tarafi G256 ve G257

On hava yastig1 carpisma sensorleri G283 ve G284

On hava yastig1 carpisma sensorleri, siiriicti ve 6n yolcu tarafi
G283 ve G284, 6nden darbenin daha iyi algilanmast igin
takihdir. Bu sensorlerde ileri yonde aracin gecikmesini ve
hizlanmasini 6lgen hizlanma sensdrleri s6z konusudur.
Kazanin agirhk durumuna gore hava yastiginin tetiklenmesi
erken gergeklesebilir. Zamansal erken tetiklenme sayesinde
yolcular icin daha yiksek koruma etkisine erisilebilir.

Yan hava yastigi carpisma sensorleri G179 ve G180 —
Hizlanma sensorleri

Siirtict ve 6n yolcu tarafinda G179 ve G1801 yan hava yastigi
icin carpisma sensorleri olarak hem hizlanma sensérleri hem
de basing sensorleri takili olabilir.

Hizlanma sensorleri genelde B siitunu baglanti alaninda
marspiyede takihdir.

Sensorler aracin yanal hizlanmasini dlger ve bu bilgiyi hava
yastig1 kontrol (initesine J234 aktarir.

On hava yastigi carpisma sensorleri
G283 ve G284

B Diregi

410_159

Suricd tarafi yan hava
yastig1 darbe sensorii
G179

410_155
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Yan hava yastigi carpisma sensorleri G179 ve G180 — Basing
sensorleri

Basing sensorul (Suriict tarafi hava yastigi
darbe senséri G179)

Basing sensorleri sag ve sol 6n kapida takilidir. Kapilarin
deformasyona ugramasi durumunda kisa siireligine bir hava
basinci yiikselmesi gergeklesir. Basing artigi sensor tarafindan
tespit edilir ve hava yastigi kontrol Unitesine J234 aktarilir.

410_160

Arka hava yastig1 carpigsma sensorleri G256 ve G257

Yan hava yastig1 ¢arpisma sensorleri G256 ve G257 hizlanma
sensdrleridir. Bu sensorler sag ve sol C-slitunu alaninda aragta
takihdir. Gorevleri aracin hava yastigi kontrol unitesine J234
aktarilan gapraz hizlanmasinin élgiimuddir.

C-Sutunu

Arka yan hava yastigi icin
darbe sensori, suriici tarafi G256

410_156
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Darbe sensorlerinin isleyis tarzi — Hizlanma sensorleri

Bir darbe sensorl temelde bir muhafazadan, degerlendirme
elektroniginden ve bir mikro mekanik hizlanma sensoriinden

olusmaktadir Hizlanma sensorii

Elektronik
degerlendirme {r.itesi

Hizlanma sensori basit olarak bir kondansator gibi 410 161
yapilandirilmastir. -
Baz1 kondansator plakalar sabittir. Nesneler hareketli

yerlesiktir ve sismik Kitle gibi ¢aligir.

Durma Carpisma
konumu

Kondansator plakas
hareketli Tespit yonu

Kondansator plakasi

sabit \ 3

Bir kaza durumunda sismik Kitle tespit yoniinde
kaydirildiginda kondansator kapasitesi degismektedir. Bu
bilgiyi degerlendirme elektronigi degerlendirecek, dijital
hazirlayacak ve bu verileri hava yastig1 kontrol tnitesine
aktaracaktir.

/ 410_162

Degerlendirme elektronigi
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Darbe sensorlerinin isleyis tarzi — Basing sensorleri

Carpisma sensorleri bir yandan ¢arpisma durumunda 6n kapilarda ani hava basinci degisimlerini dlgmektedir.
iki tiir mevcuttur — bir kapasite ve bir piezo elektriksel ¢alisan basing sensorii
Her iki sensor tipi degerlendirme elektronigine sahip bir muhafazaya takil: bulunan sensér tnitesinden olusmaktadir.

Piezo elektriksel basing senséru

Piezo elektriksel basing sensdriiniin sensor Unitesi bir
diyaframin piezo kristalleri ile gerildigi sizdirmazlig:
saglanmas bir bos alandan olusmaktadir.

Basing uygulanmasi sayesinde diyafram bastirilacak ve piezo

kristallerine ylik kaymasi giideme gelecektir. Yk kaymasi
degerlendirme elektronigi tarafindan gerilim olarak isleme
alinacak ve hava yastigi kontrol tnitesine J234 sinyal olarak
aktarilacaktir.

Kapasitif basing sensoru

Kapasiteye baglh basing sensdriiniin sensér unitesi bir
kondansator gibi yapilandiriimigtir. Bunun igin kondansator
plakasi 1 bir sizdirmaz bos alana diizenlenmektedir.
Kondansator plakas: 2 diyafram olarak tizerine gerilir.
Diyaframa basing uygulandiginda kondansator plakalart
arasindaki mesafe (d) degismektedir. Bu degisim
degerlendirme elektroniginde isleme alinir ve sinyal olarak
hava yastig1 kontrol Unitesine J234 aktarilir.

Diyafram
Piezo kristallerinden
tabaka

Degerlendirme elektronigi

410_180

410_181

Degerlendirme elektronigi

®

410_178

Kondansator plakasi 2

Kondansator plakasi 1

RENRE>
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Kemer uyarisi

Gunlimiizdeki motorlu tagitlarda giin gegtikce yolcular
destekleyen, harekete gegmeden dnce gerekli islemleri
unutmamak icin sistemler entegre edilmektedir.

Buna emniyet kemerlerinin takilmasini talep eden kemer
uyarisi da dahildir.

Arag tipi ve model yilina gore hava yastigi kontrol nitesi
sdrfictiniin ya da 6n yolcunun emniyet kemerinin takip
takmadigim degerlendirir.

Tum modeller 6n yolcu igin bir kemer uyarisi ile
donatilmamistir.

Kontak agik konumdayken hava yastig1 kontrol (initesi J234
surlci tarafi kemer salterini E24, 6n yolcu tarafi kemer
salterini E25 ve koltuk agirlik sensériini G128 kontrol
etmekte ve bu bilgileri degerlendirmektedir.

Veri hatti teshis Arayiizii J533 (izerinden gdsterge
tablosundaki kontrol tinitesine J285 bilgiler aktarilacaktir.
Siructnun ve 6n yolcunun kemeri takili olmadig: suirece
kemer uyar1 kontrol lambasi K19 gdsterge tablosunda
yanmaktadir. Belirli bir siiris hiz1 algilandiginda akustik bir
uyarida sunulacaktir.

410_154

410_094

CAN veri hatti kablosu

Giris

Cikis
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Kemer uyansi zaman diyagramlan

Optik ve akustik sinyaller — Emniyet kemerleri
Daha sonra takihr

410_163

Optik ve akustik sinyaller — Emniyet kemerleri
takilmaz

I min. 90 san. I
fp——

410_164

Uyar1 kemer statlisii "terminal 15 agik” degistiginde yeniden
etkinlesecektir.

* ara¢ modeline gore
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On yolcu tarafi koltuk agirhk sensorii G128

On yolcu tarafi koltuk agirlik sensorii G128 kemer uyari
sisteminin bir bilesenidir. Bu sensor birden fazla temas
sensorlerine sahip bir plastik folyodan olusur.

On yolcu tarafi koltuk agirlik sensorii G128 6n yolcu
koltugunda koltuk kilifi ve koltuk dolgusu arasinda takilidir.
Koltuk agirlik sensériiniin pozisyonu én yolcu koltugunun
arka alanina uzanmaktadir ve koltuk ylizeyinin 6nemli
alaninin tespit edilecegi sekilde secilidir.

Agirliga gore 6n yolcu tarafi koltuk agirlik sensériinin G128
direncini degistirir.

On yolcu koltugu bos oldugunda 6n yolcu tarafi koltuk agirlik
sensdriinin G128 direnci yuksektir. Gittikce artan agirhk ile
direnc azalmaktadir. Yak. 5 kg bir agirlik sonrasinda hava
yastig1 kontrol (initesi J234 “Koltuk dolu” algilayacaktir.

410_165

G128 direnc degerlendirmesi

Yak. 430 Ohm ve (izeri

Koltuk bos

Yak. 140 Ohm ve alt1

Koltuk dolu
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Yolcu guvenliginin pasif sistemleri

Suricu tarafi kemer salteri E24 ve 6n yolcu tarafi
kemer salteri E25

Kemer uyar sisteminin diger bilesenleri siirtict tarafi kemer
salteri E24 ve on yolcu tarafi kemer salteridir E25.

Bu bilegenler 6n koltuklarin kemer kilitlerine entegredir.
Kemer salteri olarak mekanik kumandal agma/kapama
salterlerinde ve diger okuma salterlerinde kullanima
alinmaktadur.

Spring Thorn*

Bir okuma salteri manyetik kumandali temastir.

Basili olmayan kemer kilidinde (Kilit dili takili degil) okuyucu
salter kapahdir. Zira bu pozisyonda Spring Thorn* alaninda
takil bulunan manyetik okuyucu saltere etki etmektedir.

410_166

410_167

Manyetik
Okuyucu salter

Bunun aksine kilit dili kemer kilidine takil oldugunda
okuyucu salter agiktir. Bu takil: Kilit dili Spring Thorn*
kaldirilmasina etki eder. Bu sayede Spring Thorn* alanindaki
manyetik artik okuucu saltere etki etmemektedir ve salter
aciktir.

Bir direng 6l¢timi tizerinden hava yastigi kontrol (initesi J234
mekanik kumanda edilen salterde ayn1 zamanda okuyucu
salterde de emniyet kemerinin takil: olup olmadigin: algilar.

Manyetik
kalkik

410_168

410_169

Okuyucu salter

* Spring Thorn = Yay gliciinde zimba



On yolcu hava yastigim E224 kapatma anahtar
salteri

On yolcu koltugu tizerinde gocugun sirt1 siiriis yoniine
bakacak sekilde bir cocuk koltugu kullanildiginda én yolcu
hava yastig1 kapatiimahdir.

On yolcu hava yastigim kapatmak igin 6n yolcu hava yastigini
E224 kapatma anahtar salteri ilgili 6n yolcu hava yastigi
kontrol lambasi ile K145 alaninda (YOLCU HAVA
YASTIGI KAPALLI) gerekli olacaktir.

410_042

On yolcu hava yastig: igin K145 alaninda (YOLCU HAVA
YASTIGI KAPALLI) etkin bir kontrol lambas: yolculara 6n
yolcu hava yastiginin devre dig1 oldugunu bildirmektedir.

410_043

Daima ikisinin sirali (ya R1 ve R2 veya R3 ve R4) devreye
alindig1 bu dort direncin diizenlenmesi sayesinde salter
konumlarinin belirgin 6lgude algilanmast mimkindar.

Hava yastig1 kontrol Unitesi J234 bir hatali anahtar salteri
algiladiginda bir ariza hafizas: kayd: gergeklesecek ve K145 L
alaninda 6n yolcu tarafi h:gva yastigi icin kontrol lambast aal
(YOLCU HAVA YASTIGI KAPALLI) yanip sénmeye baglar. I

410_170

Hava yastigi kontrol tnitesi J234
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Markaya 0zel nitelikler

Spesifik pazarlar i¢in yolcu emniyet sistemine yonelik tamamlayici unsurlar

Bazi Ulkelerin yasal ve 6zel taleplerine yeterlilik saglayabilmek icin araglar ek sistemler ile donatiimis olabilir.

Olasi ek sistemler:

¢ Roll-over-Algilama (Takla)
o On yolcu tarafi koltuk agirlik algilama
e Diz hava yastiklar

o Arka kemer gerici

Roll-over

Bazi ara¢ modellerinde (6rn. Audi Q7) hava yastig1 kontrol tnitesine J234 Roll-Over algilamasi igin ek bir sensor entegre
edilmigtir. Bir takla algilandiginda kemer gericiler ve bas hava yastiklar: etkinlestirilir.

On yolcu tarafi koltuk agirhk algilama

Hava yastig1 kontrol Gnitesi J234 6n yolcu koltugunun bos oldugunu algiladiginda veya bir cocuk koltugunun takilt oldugunu
algiladiginda hava yastigi kontrol tnitesi 6n yolcu hava yastigini kapatir.

On yolcu hava yastig1 devre dis1 oldugunda bu yolculara én yolcu hava yastizi KAPALI (YOLCU HAVA YASTIGI KAPALLI)
kontrol lambasi ve gdsterge tablosundaki yazi Gizerinden goriintilenir.

Sistem temelde asagidaki yap: parcalarindan olusur:

o Koltuk dolgusu o Koltuk agirlik algilama kemer glicii sensorii G453

o Koltuk agirlik algilama minderi o K145 On yolcu tarafi hava yastig1 kontrol lambas: kapali
(YOLCU HAVA YASTIGI KAPALLI)

e Hava yastig1 kontrol Unitesi J234

o Koltuk agirlik algilama basing sensori G452
o Koltuk agirlik algilama kontrol {nitesi J706
o On yolcu tarafi kemer salteri E25



Koltuk agirhik algilama
sistem bilesenlerinin ag dagilim

On yolcu tarafi
hava yastig1 kontrol lambasi Koltuk dolgusu

On yolcu tarafi kemer
salteri

PASSENGER

/ ltuk ik algil ke
.A1HEAG DFF ;(u%it]usesgg—a algilama kemer
Hava yastig1 kontrol Unitesi

Koltuk agirhk algilama minderi

Soket baglantist
koltugun altinda

410_174

Ayirma yeri Koltuk agirhk algilama kontrol Koltuk agirhk algilama basing
Unitesi sensori

Not

Takili bulunan bilesenlerin pozisyonlar: 6n belirtilmistir
ve higbir kosul altinda degistirilemez. Ayni sekilde
sistemin her bir bileseni degistirilebilir.

Bir onarim durumunda gecerli atdlye el kitab1
dogrultusunda ve “rehberli ariza arama" dogrultusunda
hareket ediniz.
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Yolcu guvenliginin pasif sistemleri

Koltuk agirhk algilama kontrol Gnitesi J706

Kotluk agirlik algilama kontrol tinitesi J706 koltuk agirlik algilama basing sensériinden G452 ve koltuk agirlik algilama kemer giici
sensoriinden gelen sinyalleri degerlendirir.

o Koltuk agirlik algilama kemer giicii sensériinden gelen sinyal, emniyet kemerindeki ¢ekim giictiniin ne kdar oldugunu belirtir.

o Koltuk agirlik algilama basing sensériinden gelen sinyal aracihgiyla koltuk agirlik algilama kontrol dnitesi &n yolcu koltuguna
ne kadar agirlik bindigini algilar. On yolcu koltugunda 20 kg altinda bir yilk mevcutsa ve hig veya cok az oranda kemer giicii
algilandiginda koltuk agirlik algilama kontrol Unitesi “gocuk koltugunu” tanimlar ve bunu hava yastigi kontrol initesine bildirir.
On yolcu hava yastigi, hava yastig1 kontrol iinitesi tarafindan kapatilir

o On yolcu koltugunda érnegin 25 kg yiik oldugunda ve kemer giicii belirlenen degerin (izerine ¢iktiginda koltuk agirlik algilama
kontrol {initesi emniyet kemeri Uizerinden ¢ocuk koltugu emniyet fonksiyonu ile cocuk koltugunun ek bir gicle koltuk dolgusuna
bastirilacagim algilar. “Cocuk koltugu” algilanir ve hava yastigi kontrol Ginitesi 6n yolcu hava yastigini kapatir.

o Yaklasik 25 kg Uzerinde bir yiik sonrasinda ve dustik bir kemer glicuinde koltuk agirlik algilama kontrol tnitesi yetiskin Kisi
varsayar ve 0n yolcu koltugu aktif kalr.

Sensorlerden gelen bilgiler kontak acik konumdayken ayr1 olarak degerlendirilir. Bu sayede koltuk agirlik algilama kontrol
Unitesinin degistirilmis bir koltuk agirlig: algiladig: ve buna gore tepki verdigi saglanir.

Siiriis modundayken glindeme gelen bir yiik degisimi &n yolcu koltugunda &n yolcu koltugu hava yastiginin hemen kapanmasina
neden olmamasi icin sistem sirls sirasinda belirli bir gecikme altinda galismaya devam eder. Koltuk agirhik algilama kontrol
Unitesinde takil bulunan hizlanma sensoériinden biri elektronige aracin hareketini iletir.

Koltuk agirhg: Kemer glict algilama
Yak.20 kg altinda Cok az ya da yok Cocuk koltugu
Ornegin 25 kg Cok yiiksek Cocuk koltugu
Yak. 25 kg Uzerinde disuk yetigkin

Hava yastig1 kontrol Gnitesi J234 ve koltuk agirlik algilama kontrol Ginitesi J706 arasinda LIN hatti aracihigiyla veri takasi
gerceklesir.
Teshis denetimini hava yastig1 kontrol tnitesi Gstlenir.

O
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Not

On yolcu koltugu kemer otomat: ve arka yan koltuk alanlari arag modeline gore
cocuk emniyeti fonksiyonu ile donatilmistir. Diger bilgileri ilgili aracin kullanim
kilavuzunda bulabilirsiniz.



Koltuk agirhik algilama basing senséri G452

Koltuk agirlik algilama basing sensorii G452 ve koltuk agirlik
algilama minderi bir yap: pargasidir.

Koltuk agirlik algilama minderi bir silikon ttriinde jel ile
doldurulmustur ve 6n yolcu koltugunun koltuk dolgusu altinda
yer almaktadir. On yolcu koltugu dolu oldugunda koltuk
agirhik algilama minderindeki basing degismektedir. Bu basing
degisimini koltuk agirlik algilama basing sensorii algilayacak
ve bunu bir gerilim sinyali yapisinda koltuk agirlik algilama
kontrol Unitesine J706 bildirecektir.

Gelen yiike gore gerilim 0,2 volt (yiksek yik) ve 4,8 Volt
(Disuk yuk) arasinda degismektedir.

Koltuk agirlik algilama kontrol unitesi basing sensérini 5
Voltluk bir gerilim ile beslemektedir.

410177

Koltuk agirhk algilama basing sensori

Jel dolu olan koltuk agirhk algilama
minderi

Not

Koltuk agirlik algilama yedek parcas: olarak (Servis kiti) (ABD) 6n kalibre edilmistir ve hicbir kosulda ayrilmamalidir.

Servis kitinin icerdigi:

o Koltuk agirhik algilama kontrol (initesi J706
e Basing sensori G452

o Koltuk agirlik algilama minderi

e Koltuk dolgusu

o Koltuk agirlik algilama kontrol tinitesi J706 ve Koltuk agirlik algilama basing sensorii G452 arasindaki kablo demeti

Basing hortumu ve koltuk agirlik algilama minderi montaj calismalari sirasinda asla bikilmemelidir.
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Yolcu glvenliginin pasif sistemleri

Koltuk agirhk algilama kemer giict sensorii G453

Koltuk agirlik algilama kemer giicii sensorii én yolcu Manyetik | ve 1 ‘ye giden hal sensorlerinin mesafesi
koltugunun kemer kilidine entegre edilmistir. degismektedir. Boylece manyetiklerin hal sensorlerine etkisi
Onemli oranda birbirine kaydirilabilir iki pargadan ve degisecek ve boylece hal sensérunun gerilim sinyali de
manyetikler | ve Il arasinda yer alan bir hal sensériinden degisecektir. Kemer kilidi cekim glicii ne kadar yiiksek olursa
olusur. Taniml bir yay parcalar durgun konumda tutar Bu pargalar birbirine o kadar hareket eder. Koltuk agirlik algilama
pozisyonda manyetik | ve Il hal sensoriine etki etmez. kontrol Unitesi bu bilgiyi alir ve degerlendirir.

Emniyet kemerinin kurallara uygun takilmasinda kemer

kilidine bir gekme giicli denenir. Mekanik bir tahditte bir carpisma durumunda sensér

elemaninin birbirinden kopmamasini saglar.

Durgun konum Cekim glicu

Manyetik |

Hal sensérii

Manyetik 11

410_175 410_176



Suricu tarafi kemer salteri E24 ve 6n yolcu tarafi kemer
salteri E25

Kemer salteri (Okuyucu salter) kemer kilitlerinde 6n
koltuklarda takihdur.

Kili dili kemer kilidine takil: olmadig: stirece manyetik I ve 11
okuyucu saltere etki etmektedir. Her iki manyetigin manyetik
glicl karsihikh kalkar Okuyucu salter agilmistir.

Spring Thorn*

Z 410_190
Manyetik 11
Manyetik |
Okuyucu salter
410_189
Manyetik | kaydirilabilir Spring Thorn* alaninin ucunda
bulunmaktadur.
Manyetik Il okuyucu salter gibi muhafazaya sabitlenmistir.
Kilit dili kemer kilidine takildiginda Sprin thorn* manyetik |
ile kayar. Manyetik Il tek basina okuyucu saltere etki eder. Spring Thorn*
Okuyucu salter kapalidur.
L
| 410192
Manyetik |

Manyetik 11
Okuyucu salter
410_191
Devreye iki direng entegre edilmistir. Okuyucu salterin ]
konumuna gdre 6l¢tim bir veya her iki direng tizerinden
gerceklesir. .
Olgiilen direng aracihgiyla hava yastig1 kontrol tinitesi ] I_ L+

emniyet kemerinin takili olup olmadigini algilar.

410193

* Spring Thorn = Yay gliciinde zimba
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Surici tarafi keme glict sinirlayicist G551 ve
On yolcu tarafi kemer giicti simrlayict G552

Audi TT Coupé 07 modelinde Kuzey Amerika pazar i¢in 6n
kemer otomatikleri bir iki kademeli kemer glict sinirlayicist
ile donatilmigtir.

Yolculara emniyet kemeri tarafindan verilen baskinin belirli
bir sinirda kalmasi icin iki torsiyon mili tizerinden emniyet
kemerinin hedefli sariimasi1 mumkin kilinmaktadir — Kemer
guct sinirlama

Kemer gerici (Band gerici) emniyet kemerini kendi olanaklar
cercevesinde sarar ve kemer otomati kemer milini bloke eder.
Emniyet kemeri daha fazla gekilemez.

Yolcu kayma guicti nedeniyle 6ne dogru hareket edebildiginde
belirli bir gu¢ sonrasinda kemer giict sinirlayicist emniyet
kemerini hedefli dlgiide hareket ettirecektir. Her iki torsiyon
mili doner

Digli 1 torsiyon mili I (kemer mili) ve disli I1 torsiyon mili 11
ile sabit baghdir.
Baslangi¢c konumunda her iki digli birbirini kavramaktadir.

Belirlenen bir zaman sonrasinda kemer giicii sinirlayici
tetikleyicisi etkinlesecektir. Strgu pargas: disli 11 “yi digli
I’den ¢ozecektir. Kemer giicu sinirlamasi simdi tek bagina
kemer mili tarafindan gerceklesmektedir. Yolcu tam agilan
hava yastigina dalabilir.

Tetikleyici Torsiyon mili Il

Silrgu parcast

Torsiyon mili |
(Kemer mili)
Digsli 11 %
Digsli |
410_194
Torsiyon mili Il Siirgli pargast
doniik

Sirgl pargast
Disli I ve 11I'yi cozer

Disli I1

410_196

410_197
Torsiyon mili |
(Kemer mili)
donik
Tetikleyici Torsiyon mili Il
Slrgu parcast
Torsiyon mili |
(Kemer mili)
Disli 11
410_198
Disli |



On diz hava yastiklarn

Ozel pazarlar icin bazi arag modelleri ek olarak diz hava yastiklar: ile donatiimis olabilir.

Diz hava yastigi

410_171
Diz hava yastigi

Tetiklenen diz hava yastiklari sayesinde yolcular ara¢ gecikmesine daha dnce katilmaktadirlar. Bu sayede hava yastig: sistemi
surlicti ve 6n yolcu hava yastigi ile diz hava yastigina baglantil olarak bazi tilkelerin yasal ve 6zel taleplerini karsilama olanagina
sahip olmaktadir.

Suriict tarafinda diz hava yastigi 6n gogusun altinda ayak bdlmesi kaplamasinda bulunmaktadir.

On yolcu tarafinda diz hava yastig: torpido gozii kapag: arkasina takilidar.

On gogse baks

Hava torbasi
Gaz alternatori

410_188
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Araca genel bakis

Audi A2

Audi A6 ‘05
(Sedan ve Avant)

410_129

410_201

- SSP 239 SSP 323
@@ SSP 344
=
410_130
Audi A3°04 Audi A8 ‘03
=1 1% SSP 312 SSP 282
i v _..
— 5
410_126 410_183
Audi Q7
SSP 332 SSP 361
410_127
Audi A4 01
(Sedan ve Avant)
SSP 254 SSP 207
410_128 410_199
Audi A4 05 Audi TT Roadster
(Sedan ve Avant)
SSP 343 SSP 220
410_131 410_200
Audi A4 Cabrio Audi TT Coupé ‘07
SSP 278 SSP 380

SSP = Kendi kendine egitim program:




Modeli baz alan yeni teknolojiler hakkinda “Yeni teknolojiler 99” kendi kendine
egitim programindan 213 bilgi edinebilirsiniz.
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Hangi cevap dogrudur?

Verilmis olan cevaplarda bir veya birden fazla cevap dogru olabilir.

1. Motorlu tasitlarda yolcu guvenligi nasil dagilmistir?
|:| a) Yolcu givenligi zorunlu olarak gerekli ve kosullu gerekli sistemlere ayrilmaktadir.

|:| b) Yolcu giivenligi aktif ve pasif emniyet ana alanlar1 arasinda ayirt edilebilir.

2. Asagidaki sistemlerden hangisi pasif emniyete girmektedir?
a) Elektronik fren giicii dagilim:

b) Kemer gericisi

c) Akiayirma

d) Havayastigi

3. Pasif guivenlik bilesenleri ne zaman sunulmustur?
a) Tlk olarak 1955 yilinda bir arag emniyet kemeri ile sunulmustur.
|:| b) Bas destekleri ti¢ noktali emniyet kemerleri ile birlikte 1959 yilindan bu yana sunulmaktadir.

¢) Havayastigina sahip il ara¢ 1980 yilinda sunuldu.

[ ]

4. Hava yastig1 tetiklemesine yonelik zamansal siirecler nasildir?

a) Hava yastig1 kontrol Unitesi ¢arpisma sensériinden gelen bilgilerin degerlendirilmesi tizerinden bir tetiklenemeye
deger carpisma algiladiktan sonra hava yastig: tetiklenmesi gerceklesir.

[]

I:l ¢) On hava yastiz1 koruyucu etkisinin darbe sonrasinda da tam korunmast igin hava yastig1 tam sis konumda kalmaya

b) Kemer gericiler ancak hava yastig sistiginde tetiklenir.

devam eder.



5. Hava yastig1 gaz alternatérlerinin itici gazlar nelerden olusur?

|:| a) Kati yakit gaz alternatorleri homojen, yakittan olusan siki preslenmis blok kullanmaktadir.

[]
[]

6. Hangi kemer gericiler Audi modeline takilidir?

b) Kati yakit gaz alternatorlerinin itici gazi tabletlerden ya da kati yakittan olusan tabletlerden olusmaktadir.

c) Hibrid gaz alternatorleri temelde dogal gaz ile dolu olan ve bir tetikleme nitesi ile baglantili basingh gaz sisesi
kombinasyonundan olusmaktadir.

a) Spiral gericiler
I:l b) Band kemer gericisi

|:| c) Disli kemer gericiler

Qemer gericiler Audi modelinde nasil etkinlestirilir?

a) Mekanik
|:| b) elektriksel kablo tizerinden
|:| c) elektriksel frekans Gizerinden

Q. arpisma sensorleri aragta nerede takilidir?
a) Temelde sadece hava yastig: kontrol tinitesi dahilinde bir ¢carpisma sensorii mevcuttur.

|:| b) Onden carpismann daha iyi algilanmas: igin 6n hava yastiginda harici ¢arpisma sensorleri aracin 6n kisminda

takihdur.
L]
L]

¢) Yandan darbenin tespiti icin ilgili arac tarafinda takil: bulunan ekstra sensorler mevcuttur.

2°0'8:0°20'q'90'qg g YyDEPoqTqT
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